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die hochste deutsche Tapferk
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auszeichnung, das Eichenlaub mit Schwertern

Sie

. hat der Fiihrer
und Brillanten zum Ritterkreuz des Eisernen

Kreuzes, dem Kommodore
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Auftrag: Unfeshis

Stukas gegen Panzer- und Fahr
Sonderbericht fir den ADLER von

Kaum ein anderer Flieger ist bei den deutschen Soldaten so beliebt und bei den Feinden
so gefiirchtet wie der Stukaflieger. Keinanderer Flugzeugtyp hat wohl in allen Feldziigen
so unzahlige Male an entscheidenden Stellen mitgewirkt wie die Ju 87. Was fiir Polen,
Norwegen, den Westfeldzug, den Balkan und Afrika zutrifft, das gilt in weit h6herem MaBe
noch fiir den Krieg gegen die Sowjetunion, in dem die Hirte der Stukawaffe zu ihrer voller
Entfaltung kommt. Gegen die raffiniert angelegten Feld- und Bunkerstellungen, gegen die
gewaltige Panzerwaffe der Sowjets und gegen die fiir den Nachschub ausschlaggebenden
Eisenbahn- und Schiffahrtswege des Feindes wurden unsere Stukas in rollendem Einsatz
angesetzt. Unser Bildbericht zeigt Aufnahmen von vier Feindfliigen, die an einem Tage von
der Stukagruppe des Ritterkreuztrigers Hauptmann GaBmann durchgefiihrt wurden — ein
besonders anschauliches und fesselndes Beispiel fiir das Zusammenwirken von Heer und Luft-
wafle. Hauptmann GaBmann ist einer der bewihrtesten Kommandeure unsererunermiidlich
einsatzbereiten Stukaflieger, der Angriff fiir Angriff in seiner Ju 87 selbst mitfliegt und
seine Staffeln in vorbildlicher Ausnutzung der taktischen Lage zum Angriff fithrt. Unter
seinen Staffelkapitinen verdient der Staffelkapitin der Achten, Ritterkreuztriger Ober-
leutnant Nordmann, besondere Erwihnung, der zu den erfahrensten deutschen Stuka-
fliegern zidhlt und bereits mit Erfolg 600 Feindfliige hinter sich gebracht-hat. Der Kriegs-
b:erichter schildert in seinen Aufnahmen, die in den Brennpunkten des Kampfes entstanden
sind, den genauen Verlauf der kurz aufeinander folgenden Einsitze eines solchen heiBlen

Einer der Staffelkapitine unserer Stukagruppe, Ritterkreuztriger Oberleutnant Tages im Ringen an der Ostfront
Nordmann, gibt den Einsatzbefehl bekannt. Er vollendete an dem Tag,
von dessen Einsitzen unsere Bilder berichten, erfolgreich seinen 600. Feindflug

N re— B ___ZH

l Um 6 Uhr 40 erster Start. Der Auftrag fiir die neunte Staffel lautete: ,,Unter-
stitzung der deutschen Panzerspitze.* ,,Uber dem Ziel flogen wir* — so er-
zahlt der Kriegsberichter — ,,erst noch zwei Biegen, um die Lage zu ubersehen.
Weit auseinandergezogen standen die deutschen Panzer auf einem Feldweg,

der durch einen tiefen Panzergraben und hohe Holzhickerhindernisse gesperrt W it L o

war. Links und rechts davon ein vermintes ,Kuschelgelinde’, in dem wir gut g T s e AT o S e

ausgebaute Pak- und Bunkerstellungen der Sowjets erkannten. Zwei deutsche e AR _— N e 8
Panzer hiclten schon vor dem Graben und schossen bei unserem Erscheinen e WO I o e A SR
Leuchtzeichen auf feindliche Stellungen, aus denen sie heftiges Feuer erhielten. - e e e TN ’«-“:15 e TR e RO N S
Sturmpioniere waren dabei, eine Bresche zu schlagen, und hatten cinen Teil der e b R s

Hindernisse in Brand gesetzt (Bild rechts)

Der Staffelkapitin gab nun den Angrifisbefehl. Einige Bunker erhielten Volltreffer

Nach dem dritten Sturz wurden in zweimaligem Schrigangriff die Grabensysteme

der Sowjets mit Bordwaflfen niedergechalten. In diesem Feuerschutz gelang es

den Sturmpionieren, die Bresche zu schlagen. Ein deutscher Panzer rollte sofort

vorwirts, die Pioniere nahmen das erste Grabensystem im Sturm (Bild unten)

Die Pfeile mit Hakenkreuz bezeichnen deutsche Panzer und Sturmpioniere,
dic punktierten Kreise die feindiichen Stellungen
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zeugansammlungen der Sowijets

Kriegsberichter Helmut Grosse

Nach einem Angritt mit Bordwaffen zieht die Stukastaffel im Tiefflug ab. Ge-
spenstisch huschen die Schatten der Ju 87 iiber die weiten Getreidefelder

Siehe auch nachste Seite

S T R . 1

l Um 10 Uhr zweiter Start. ,,Es ging auf sowjetische

Panzer- und Fahrzeugansammlungen westlich des
Dortes P. In nur 8co Meter Hohe kreiste die Staffel aber
der Onschaft. Die Panzer und Fahrzeuge der Sowjets
standen zum Teil gut getarnt an den Strohhiitten des
Dorfes. Schon beim ersten Bombenangriff gingen einige,
durch Volltreffer getroffen, in Flammen auf. Deutlich’
kann man in den punktierten Kreisen bei 1 die Brinde
erkennen, die durch die genau sitzenden Bomben ent-
facht wurden. Mein Flugzeugfithrer, Oberfeldwebel S.,
ein alter Hase und fritherer Fluglehrer, setzte zum zweiten
Sturz an. Das Ziel waren die Fahrzeuge bei 2. Noch
wihrend des Sturzes konnte ich durch das Kabinenglas
nach vorm hinaus eine Aufnahme mit meiner Leica machen.
Langsam drehte der Flugzeugfithrer wihrend des Sturzes
nach links e¢in, um sein Ziel genau ins Visier zu be-
kommen. In den punktierten Kreisen bei 2 und 3 sind
trotz der grofBlen Hohe die Fahrzeuge zu erkennen. In

400 Meter Hohe fing mein Flugzeugfihrer ab . . .

. « . Unmittelbar nach dem Abfangen entstand das nichste
Bild (rechts) — ein Blick aus der Kabine nach hinten,
wihrend die Ju 87 steigend in eine Linkskurve ging.
Unter unserer linken Diampfungsfliche sah ich unsere
Bombe hochgehen, nur wenige Meter von den Fahrzeugen
entfernt. Der grofle Splitterbereich unserer Bombe wird
von den sowjetischen Fahrzeugen nur noch Wracks iibrig-
gelassen haben. Der Gesamterfolg unserer Staffel war:
drei Panzer und mehrere Fahrzeuge in Brand geworfen*
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ll Um 14 Uhr 30 dritter Start. ,,Mein Flugzeugfiihrer

war der einundzwanzigjihrige Oberleutnant D.,
ein blonder Westfale, der seinen 4o00. Feindflug machte.
Es ging auf Sowjetpanzer vom Typ T 34, die in der Flanke
den deutschen Vormarsch durchbrechen wollten. In
1500 Meter waren wir iiber dem Ziel und erkannten auf
dem hellen Sandweg einige ,Johnnys’ — so nennen die
,JLeute vom Bau‘ diese Sowjetpanzer. Drei dieser 34-Tonner
lagen schon neben groBBen Bombentrichtern mit Ketten-
schiden fest — die Wirkung des Angriffs der 7. Staffel, die
vor uns am Werke war. Andere Panzer fuhren mitauBBerster
Kraft in Richtung der deutschen Stellungen. Aber so
weit sollten sie nicht kommen. Der Kommandeur, Haupt-
mann GaBlmann, erzielte gleich beim ersten Sturz einen
Volltreffer. Die Explosionswolke steht drohend in der
Mitte des oberen Bildes. Als sie sich spiter verzogen
hatte, sahen wir den Sowjetpanzer in hellen Flammen
brennen. Rechts von den drei beschidigten fuhr ein
weiterer , Johnny* im Zickzackkurs, um sich den Bomben-
angriffen zu entziehen. Mein Flugzeugfihrer setzte ihm
aber in zwei Stiirzen zwei Bomben unmittelbar vor die
Schnauze, so dall er von Sandfontinen vollig iber-
schiittet war. Trotzdem konnte er noch kehitmachen
und nach rickwirts entschwinden. Sechs Sowjetpanzer

blicben liegen, der Rest trat den Riickzug an*

PK-Aufnahmen Kriegsberichter Grosse (PBZ 10)

Rechts: Als die Staffel nach dem Angriff auf deutschem
Gebiet sammelte, traten deutsche Panzer zum Gegenstof3
an. Die Panzerminner winkten zu uns herauf — in den
harten Kimpfen der letzten Tage hatten wir ithnen schon
mehrmals «den Weg frei gemacht. Geschlossen zog unsere
Staffel mit den erleichterten Maschinen iiber die Kameraden
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l Der vierte Start galt Bereitstellungen und Ansammlungen im

Dorf G. Schon der erste Bombenangriff richtete in dem mit

Truppen vollgestopften Dorf groBBe Verwiistungen an. Was durch die

Bomben noch nicht zerstort worden war, wurde bei dem nachfolgenden
MG-Angriff in Brand geschossen
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Wihrend des Angriffs auf die Panzer hatte Hauptmann GaBmann

einen Flaktretfer in die Landeklappen erhalten. Sein Funker zeigte

thm nach der Landung auch die Durchschlige durch die Kabinenschei-

ben. Der Hauptmann meinte nur lakonisch: ,,Dafiir muBBten auch sechs
,Johnnys* ins Gras beiBlen!*
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- - s Eine Bombe groBlen Kalibers, die fiir England bestimmt ist. Die Manner vom Bodenpersonal haben
Ihre verderbenbrlngende Lodung es nicht leicht, wenn sie einen solchen schweren Brocken vom Stapelplatz bis zu den Maschinen schaffen

miissen. Ein Kran ist notwendig, um die Bombe auf den Transportkarren zu heben

DEUtSChe Ka m pfﬂugzeuge erho 'ten 1_.__‘ . | . | | r "5 fi? X

I Ther die Zementbahn des Flugplatzes rollt der verderbenbringende Zug zum Startplatz der -

U Kampfflugzeuge. Nur ein schwerer Schlepper vermag die gewaltige Last zu zichen. Wenn

man die Minner friedlich auf den Giganten aus Stahl und Sprengstoff sitzen sicht, vermag

man sich kaum vorzustellen, daB3 bald michtige Werkanlagen unter den Detonationen dieser
Bomben in Trimmer sinken werden

g Ll

Eine wohlverdiente Erholungspause nach dem miihevollen Umladen eines schweren
Brockens: Der Kinstler der Staffel malt einen sinnigen Grufl auf die riesige Bombe,
und die Kameraden begutachten scine Leistung

PK-Aufnahmen Kriegsberichter Hiithne (Sch 4)

Rechts: Das schwerste Stiick Arbeit kommt zu guter Letzt — das Einhingen der Bombe in
die Tragvorrichtung der Ju 88. Aber das Bodenpersonal versteht sein Handwerk, und mit

™ o a L o
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Obcfst Galland, der Inspekteur der deutschen Jagdflieger, besichtigt das Kampf-
gelinde von Dieppe und erhilt von dem Abschnittsleiter der Organisation
Todt Bericht iiber die Bewihrungsprobe der deutschen Befestigungsanlagen
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Am Strand von Dieppe
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ine fast uniibersehbare Menge von Waffen und Ausnistungsgegenstinden haben
die Englinder bei ihrem miBBlungenen Landungsversuch zuriickgelassen. Oberst
Galland priift einzelne Ausriistungsstiicke und besieht sich das unbeschreibliche

Durcheinander auf einem Spezialtransportschiff (unten)
. PK-Aufnahmen Kriegsberichter Schidl (Wb 3)

Ein Sturzkampfgeschwade

Von Kriegsberichte

PK Wirfliegen iberden Don. Esist Abend und die Luft ist erfiillt von opalenleuchten.

der Glut. Driiben, vom deutschen Ufer, wogt das Land nach Westen in sanftern
Wellen. Bebaut und begangen auf jedem FuBbreit Bodens. Zum ostlichen Ufer lecken
die sandigen Zungen der braunen Kirgisensteppe in die saftgriine Gartenlandschaff
der Donniederung. An dieser Landscheide zwischen Ackerboden und Steppe kimpften
iiber jJahrhunderte Kosakenatamane das Land frei gegen den Ansturm des Ostens
Ein seltsames Niemandsland zwischen Asien und Europa breitet sich hier, wie ein
Glacis. Ein Glacis fir wen...?

Wir stoBen noch weiter vor, weiter nach dem Osten, mit unseren Bombenlasten. Fern,
ius rostbraunem Dunst, blinkt die Wolga wie stumpfes Metall. Das Land unter uns
orennt. Niederwald, Steppengras, Felder, Brachland breitet sich, soweit das Auge
reicht. Wie schwirende Wunden einer Seuche diinsten diese kohlenden Flichen zu
uns herauf. Die Riander brennen nach Westen, blutrot. Der stete Wind aus Ost dringt
die Brinde dem deutschen Ansturm entgegen. Aber die feinen Doppelspuren der
deutschen Panzer spinnen sich in dichtem Geider iiber das wunde Land wie ein o x-
netz. Sie spinnen sich iiber tiefe, zerkliifftete Runsen alter Urzeitbiche, iiber die Bra..d-
flichen und verlaufen sich im éstlichen Dunst. Aus dem Norden griiBte Kalatsch uns,
und iber der Stadt liegt die Flak wie eine Glocke aus tausendfach getiipfeltem Tiill.
Aus dem Kessel dort dritben wummert und rumort es. Heute morgen meldeten die
Panzer, daB ihr Wiirgegriff sich endgiiltig um diesen Verteidigungskopf vor Stalingrad
zusammengezogen hat. Heute morgen hatten wir den Sowjets die letzten Nerven-
strange durchschlagen: die schmalen, aber tragfihigen Pontonbriicken iiber den Don,
iber die sie sich in die starken Auffangstellungen nordlich der Bahnlinie Kalatsch—
Stalingrad zuriickzogen und den schnellen Panzern Munition und Sprit in die Kopf-
stellung vorfithrten. DaB unsere Panzer zwischen Don und Wolga iiber Hunderte
von Kilometern aus dem Siiden hochstoBen wiirden, konnten selbst die verwegensten
Gehirne der UdSSR nicht vorauskombinieren, denn damals war der Kessel von Rostow
noch auf dem Papier, ebenso wie der Zug iiber den siidlichen Don. Und Stalin flucht
dem Stidtegriinder, der ,,seine Stadt auf dem westlichen Hochufer erbaute . . .

Und nun starrt die Landbriicke zwischen Don und Wolga in verteidigenden Waffen.
Die Stadt ist zu halten! Um jeden Preis! Um wcichen Preis? Und die Sowjets schlagen
um sich wie Ertrinkende. Darum hatten sie das weite reiche Land unten in Brand
gesetzt, darum ist die Luft erfiilit von berstenden Flakgranaten, darum wimmelt es
von Schwirmen sowjetischer und zum erstenmal auch englischer und amerika-
nischer Jdger iiber dem Raum, darum rasseln unabsehbare Herden von Sowjet-
panzern und ergieBen sich iiber das Land, darum verkrallen sich die Bolschewiken in
entsagendem Fanatismus in Bunkern und Feldstellungen. , Hier wird der Krieg ent-
schieden*, meinte Timoschenko in einer Rede an die Generale, und man hol »en
Verteidiger Sewastopols heran. Uns soll’s recht sein ... Der Preis heiBt Stalin  .d!
Die Stadt, die seit Jahren nur in Krieg lebte, in Krieg dachte und fiir den Krieg mit
dem Blut ihrer Million Bewohner werkte und darbte. Die Stadt Stalins. ,,Wojenny
Gorod*, wie er sie selbst stolz nannte — die Stadt des Krieges. Wohlan! Nun hat
diese Stadt den Krieg, den sie geboren hat, und wird durch den Krieg ausgeloscht!

.. . langst liegt der Don hinter uns. Im Funkspruch meldet sich die Bodenstelle.
Ich sehe nach vorn, sehe, wie der Mund des Kommodore die Worte formt und hére
seine Stimme im Kopfhorer: ,,. . . habe verstanden — wir greifen an . . .*“ Unter
uns liegt ein weites Brachfeld. Savannendhnlich darauf verstreut Baumkriippel und
Kuscheln. " Dazwischen wimmeln unverkennbar laubgetarnte Panzer, kleine olivgriine
Kafer laufen mit unsichtbaren Beinchen zwischen den Arabesken veristelter Feld-
stellungen. Die Welt und der Krieg sieht doch reichlich komisch aus von oben. ..
Wir kommen aus der Sonne. Schridg nach vorn driickt der Kommodore unsere Anton
auf den Kopf. Wie durch ein Teleobjektiv herangezogen wichst das alles auf uns zu —
da kommt mit einem Schlag gespenstisches Leben in die freundlichen Baumgruppen:
Tarnlaub fillt von Geschiitzrohren und die tote Savanne verwandelt sich in zuckende,
ziingelnde Flakstellungen, wie ich sie in einer solchen Masse noch nicht gesehen habe.
Und wie von einer Zauberhand in den Himmel gemalt, erfiillt sich diese leuchtende
Luft mit Wolken und Wolkchen aller Farbtone. GroBe rote Leuchtbille zeichnen in
bedngstigender Langsamkeit weite Parabeln in den Himmel und enden in einer weiBen
Blase. Bunte tausendféltige Lichterketten der leichten Kaliber aus Vierlingsrohren
ziehen wie aus Gartenschlduchen gesprengt zwischen den angreifenden stiirzenden
Flugzeugen. Zarte seidenfeine Spuren irgendwelcher Maschinenwaffen stehen geister-
haft still wie Gardinenschniire und zerflattern in Propellerboen. , Verdammt eisen-
haltig, die Luft hier!* ruft der Kommodore von vorn und schaukelt mit nachtwand-
lerischer Sicherheit durch diesen Segen. Das Schauspiel ist keineswegs neu fiir uns,
auch nicht die Gefiihle, die einen bei soichen Gelegenheiten iiberkommen. Ich kann
nur verwundert nach hinten blicken auf die schier endlose Perlenkette der nach unten
stiirzenden Stukas und sehe in dem Abfangen und Hochtauchen eine unfaBbare Gesetz-
mabBigkeit.- Was ist,; wenn einer von denen da hinten nicht mehr abfingt ... Aber
man kann bei Gott nicht behaupten, daB wir, daB unser Haufen heute einen schwarzen
Tag hitte. Und wir haben schon manchen schwarzen Tag hinter uns und die naB-
forsche Sicherheit ist auch nicht mehr die der ersten Tage. Alles ist wieder gemessen
und tragt das Soldatenschicksal in heiterer Gelassenheit wie in den schwersten Tacen
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tof3t auf Stalingrad vor

in englischer Jagdflieger, dem es gelungen ist, aus der brennenden Spitfire heraus-
zuspringen und sich im Schlauchboot einige Stunden auf dem Meer zu halten,
ist von einem deutschen Seenotfahrzeug aufgefischt worden

Nerner Thaler

Wir sind durch. In enger Steilkurve, die einem die Hinde nach unten preBt und das
Gehirn leerpumpt, hdangen wir iiber der deutschen Panzerspitze. Spriihende Leucht-
signale zeichnen die deutschen Bereitstellungen.- In wohlgeordneter Angriffsformation
stehen die dunkelgrauen Klotze in einem sanft abfallenden Bachbett. Die Panzer
->llen hoch. Die Flakgeschiitze der Sowjets haben ihre Schnauzen nach unten gerichtet,
und ibr Segen gilt nun unseren Kameraden in den schwarzen Jacken. ..

... herum reiBt der Kommodore den Kahn und hinunter fegen wir mit heulenden
Sirenen und rasseinden Bordwaffen auf den feuerspeienden Savannenwald, und iiber
uns zusammen schligt wieder die Welle unzihlbarer Detonationswolken. Das ist
Stukakrieg! Und manchmal verdichtet sich doch in mir der Gedanke, daB wir in der
Entwicklung des Luftkrieges zu einer Art FuBtruppe der Luft geworden sind. Wir
sind StoBtrupps mit schweren und schwersten Waffen und haben lediglich das Element
Erde mit der Luft vertauscht. Der Wunschtraum aller Strategen, seitdem die Erde
sich in Kriegen qudlt: sich dem verschanzten festgesetzten Feind ganz einfach von
obe:d sus der Luft, zu ndhern, ihn aus einer Position zu schlagen, aus der er sich dem
Angﬁ:r nicht mehr entziehen kann. Aber es ist ein hartes Brot geworden, diese Art
von Stuka- und Schlachtfliegerei, denn zu all den fliegerischen Gefahrenmomenten ge-
selit sich noch ein GroBteil der Unbilden des unmittelbaren Erdkampfes. Dem In-
fanteristen bietet seine Erde Schutz, er verschanzt sich in ihr — uns schiitzen keine
Panzerwdande und Schiitzenlocher. Wir hocken in einem Vogel aus Stahirohr, Dural
und Glas und bauen Eihzig und allein auf unsere- Schnelligkeit, auf den Schock der
Uverrumpelung und — auf unser Fliegergliick. Aber das sind recht imaginire Panzer-
winde, die wir um uns errichtet haben . . . ’

Aber wir erkdmpfen Boden. Wir gewinnen Land. Wir fegen mit unerbittlichem eisernem
Besen vor dem deutschen Musketier einher.

.. . unsere MGs sprithen ihren glitzernden Regen liber das weite Stellungssystem. In
den unabldssigen Stiirzen haben diese Vigel etwas Tierhaftes, Raubvogelartiges mit
jhren spitzen Schnauzen und den zupackenden Klauen der Fahrwerke. Vorzeitliche
Riesenvogel. Aber in diesen Tierleibern sitzen Menschen, Kameraden, und erst sie
verleihen diesem rasenden Krieg der Systeme, Motoren und Maschinen grausames,
vernichtendes Leben. Da sitzt rings um uns der Himmel voll von Kameraden, in
schicksalhafter Zweisamkeit — immer Flugzeugfithrer und sein Funker — steuern
ihre Vogel gelassen durch berstende Flakgranaten. Dieselben Kameraden, mit denen
wir abends am Tisch sitzen, das Zelt teilen, mit denen wir iber all das sprechen, was
uns das Leben lebenswert erscheinen 1aBt. Wie oft saBen wir hier schon so zusammen.
Oben, einsam, grausam einsam in der Flak und abends beim Umtrunk. Wie viele
Gesichter zogen schon voriiber an uns ... Denn hier oben, da erléschen alle Gesetze
des %..ens, alle Normen des Todes. Und vor diesen liacherlichen erbarmungslosen
Wiolk®en, die irgendein Sibiriak nach oben jagt, zu Tausenden, da sind alle gleich.
Die Schneidigen wie die Lauen — die Lauten wie die Leisen... Einer fillt beim
fiinften Feindflug, ein anderer beim dreihundertfiinfundzwanzigsten. Einer scheint
vollig gefeit . . .

: ® : ®
Mein Blick wandert im Raum. Driiben, keine fiinfzig Meter vor uns, reitet Haupt- E | n e r v o n v I e | e n

mann L. seinen Vogel im Tiefangriff {iber die Feindstellungen. Deutlich erkenne ich
die Silhouette seines Kopfes. Gestern feierten wir seinen 600. Feindfiug. Irgendwo
hinter uns kurbelt Oberleutnant B. mit seiner Staffel durch die Flak. Morgen oder
iibermorgen werden wir auch seinen ‘Sechshundertsten -begieBen und-sein Fliegergliick-
dazu. Sechshundert Feindeinsatze ..., sechshundert StoBtruppunternehmen in
Tausenden von Stiirzen ... Tausende von Zentnern Bomben iiber alle Kriegsschau-
plitze Europas! Ihr Weg ist der Weg der Stukafliegerei, und wenn heute ihre Bomben
an die Tore Stalingrads pochen, so scheint dieser Weg wie ein mythischer Gang. In
der ostlichsten Sappe der ungeheuerlichen deutschen Front stoBen wir in die Tataren-
steppe vor auf Stalins Stadt. Wieviel groBartige Hohepunkte liegen wie leuchtende
Siegeszeichen auf dem Wege dieser beiden Flieger, die ihr Soldatenschicksal Schulter
an Schulter tiber diese StraBe des Krieges ziehen lieB, von Radom iiber die Bzura nach
Warschau und Modlin, auf Eben Emael, nach Littich und Sedan. Gemeinsam flogen
sie itber Diinkirchen; da wurde Hauptmann L. abgeschossen und verwundet, aber
Oberleutnant B. flog weiter, bis sie sich beide eines Tages wieder vor den Toren des
Rilaklosters die Hand reichten und einen Tag spater gegen den RupelpaBl und die
Olympstellung flogen, ihre Stukas durch die Flak von Larissa, Patras, Salamis steuerten
und bei Kreta auf die englische Mittelmeerflotte ihre Bomben donnerten. lhre Flug-
biicher wurden zu seltsamen Baedekern des Krieges, in denen sich alle Namen grofBler
Schlachten aneinanderreihen, in denen Stukas ihre drohnende Stimme erhoben
hatten. Nach d m O:ten zogen sie gemeinsam, gemeinsam verlieh der Fiihrer ihren das
Ritterkreuz. Durch den tierischen Winter bissen sie sich gemeinsam oben am Wolchow,
und die neue Offensive sah die beiden alten Stukateure an der Spitze ihrer Staffein
gen Woronesch ziehen und die StraBen zum Don nach Rostow.

... und nun hdngen wir in der Flak vor Stalingrad und irgendwo in den kurvenden,
stiirzenden Flugz ugen sitzen die beiden Madnner und tun ihre Pflicht still und be-
scheiden weiter, wie am ersten Tag, als sie ihre ersten Bomben nach Tschenstochau
fuhren und nicht zu ahnen wagten, dafl sie einmal hier am 44. Liangengrad zwischen
Wolga und Don Stukafliegerei zelebrieren wiirden und ihre Flugbiicher 600 Feind-

Soldaten der Luftwafle nehmen den geborgenen Flieger am Ufer in Empfang und
~ fuhren den Gefangenen ab. In tiefer Erschopfung entledigt sich der Englinder seiner
durchnillten Kleidung (unten) PK-Aufnahmen Kriegsberichter Eisenhart (3)




Der Krieg ist die groBe Bewihrungsprobe fiir den
Menschen und fiir die Maschine. Ein Flugzeug,
das nicht zum Besten und Leistungsfihigsten gehort,
was eine Nation in den Kampf schicken kann, wird
vom iiberlegenen Gegner mit einem einzigen FeuerstoB
vom Himmel gefegt. So muBte alles fallen, was dem
schnellen, wendigen, mit einem oder mehreren Motoren
ausgeristeten Tiefdecker nicht gewachsen war. Dieses
Schicksal hat auch den Tragschrauber, das Wind-
miihlenflugzeug des Spaniers Juan de la Cierva, ereilt,
der in Deutschland dberhaupt nicht und im Ausland
nur in einigen Sonderfil.en zum Kampfe auszieht.
Als das erste Windmiihenflugzeug unter dem Namen
,2Autogiro‘“ in den Jahren 1923/24 iiber den Himmel
ruderte, mubBbte die Welt der Flieger zugeben, daB8 der
bis dahin vollig unbekannte spanische Flieger ein ganz
neues Flugprinzip entdeckt hatte. Das Windmiihlen-
flugzeug glich einem Hubschrauber und war doch keiner.
Wihrend die Hubschraube einer ganz gewdhnlichen
Luftschraube gleicht, ja im Grunde genommen nichts
anderes ist als eine solche, denn sie wird vom Motor
in Drehung versetzt, gehdrt der Drehfliigel des Auto-
giros zur Gattung der Windmiihlen, denn er sitzt locker
auf seiner Achse und wird von keiner anderen Kraft
bewegt als dem Winde. Und das eben ist das Neue an
der Erfindung des Spaniers. . |
‘Allerdings ist das Flugzeug dann kein Hubschrauber
mehr, denn die ,,autorotierende‘, das heit die vom
Winde ohne Motorkraft bewegte Schraube kann das
Flugzeug nicht mehr , heben‘ im eigentlichen Sinne,
sondern sie kann es nur noch tragen, genau wie jeder
andere Flagel. Aus dem , Hubschrauber‘ ist der
,, 1 ragschrauber‘‘ geworden. .

Man konnte den Kreis der schwirrenden Tragschraube
als einen runden Fligel betrachten, der aber eine ganz

B

hinein,

Zeichnungen: Wenzlow
Aufn.: Scherl - Bldarchiv (2)

cim Hubschrauber (a) ist die Dreh- .
achse und damit der Schraubenkreis
nach vorn geneigt, so dafl die kreisen-
den Blatrer zugleich Auftrieb und Vor-
trieb erzeugen. Beim Tragschrauber
dagcgen (b) ist die Drehachse und da- &
mit die Kreisfliche nach hinten ge-
ne.gt. Die Tragschraube kann keinen
Vortneb erzeugen, so daB8 eine Luft-
schraube notwendig ist, um das Flug-
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etm Tragschrauber (a)
blast die Luftstromung
von unten her gegen den
rickwirts geneigten
Schraubenkreis, sie flicBt
also von unten nach oben
durch den flimmernden
Blattkreis.

schrauber (b) dagegen
stromt die Luft von oben
her in den nach vom ge-
neigten  Schraubenkreis

ste durchstromt

den Kreis also von oben
nach unten

Dcr einzige wirklich erfolgreiche Hub-
schrauber wurde von dem deutschen
Konstrukteur Professor Heinrich Focke ent-
worfen. Flugkapitain Hanna Reitsch errang
mit diesem Hubschrauber Rekorde, die noch
heute nicht iiberboten werden konnten

besondere Eigenart hat: er 4Bt etwas Luft durch.
Da die Schraubenfliigel — im allgemeinen hat eine
solche Tragschraube drei Fligel — einen gewissen
Abstand voneinander haben, schliipft ein wenig Luft
einfach zwischen den einzelnen Bliattern hindurch. Hier
ist aber bereits ein entscheidender Unterschied zwischen
der Hubschraube und der Tragschraube festgestellt.
Denn auch durch die schwirrende Kreisfliche der Hub-
schraube bldst die Luft hindurch. Allerdings fegt der
Fahrtwind in diesem Fall nicht von unten her auf die
flimmernde Fldche zu, sondern die Hubschraube saugt,
genau wie ein Propeller, die Luftmassen an sich heran
und schleudet sie hinter und unter sich in einem mich-
tigen Strahl zuriick. Die Stromung flieBbt aiso nicht
wie bei der Tragschraube von unten nach oben durch
den Kreis, sondern sie stiirzt sich von obei “her iber
die Hubschraube und rauscht als starker Schrauben-
strahl wie beim Propeller nach unten weg. Das wird

- dadurch bewirkt, daB die Kreisebene der Tragschraube

immer nach hinten geneigt ist, wiahrend die kreisrunde
Schraubenfliche der Hubschraube immer leicht gegen
die Flugrichtung nach vorn gekippt ist, damit die Luft
auch wirklich von oben her in sie hineinflieBt.

Der stindige schwache Luftstrom durch den Trag-
schraubenkreis nach oben ist nun die eigentliche Ursache
dafir, daB die Tragschraube sich, vom Winde an-
gestromt, ohne jede Motorkraft selbst dreht, und zwar,
das ist das unbegreiflichste aller Raitsel, sogar gegen
den Wind dreht. Denn das Tragschraubenblatt wird
vom Luftstrom in Seinem maBgebenden Z#uBeren
Bereich immer von vorn getroffen, auch wenn das
einzelne Blatt auf der einen Hilfte seines Kreislaufs
scheinbar zuriicklduft, sich also mit dem Fahrtwind
bewegt. Wenn ein Fliigel von einem kriftigen Winde
,,angehaucht* wird, dann spiirt er zwei Geliiste in sich:
einmal will er mit dem Strome schwim-
men, also mit dem Winde riickwiirts-
wandern, und darin duBert sich der
Widerstand, die eine der groBen Luft-
kriafte, zugleich dridngt es ihn aber
auch nach c¢ben, und darin zeigt sich
die andere groBle Luftkraft, der Auf-
trieb. Der Fliigel mufl beiden Herren
dienen und wiirde daher, falls man ihm
den Willen liele, auf schrdger Bahn
ansteigend nach hinten wandern.
Diesem Ablauf der Ereignisse kann auch
das schmale Blatt der Tragschraube
sich nicht widersetzen. Wenn der Wind
heranblidst, will es nach oben und
gleichzeitig zuriick wandern. Nun ge-
schieht aber etwas Unerwartetes. Der
Auftrieb spielt dem Widerstand einen
Streich. Er zieht plotzlich nicht mehr
einfach nach oben, sondern er wechselt
seine Richtung, er zieht zugleich nach
vorn (allerdings geschieht das nur iiber
¢ einen Teil des Blattes), und zwar zieht

Beim Hub-

Ein Tragschrauber in der von Juan de la
Cierva entwickelten Bauart im Langsam-
flug. Der Tragschrauber kann bei Windstille
mit einer Kleinstgeschwindigkeit von etwa
40 km/h fliegen, so daBl es moglich ist, im
Fluge Lasten vom Boden aus zu iber-
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Hubschrauber und Tragschrauber

i el N T, iy d copnsen W "lﬂhr‘hﬁmﬂ*—"ﬂ'\--\ o G, | e s il e T & . = '

Von Gerhard Meyer

er stdrker nach vorn, als der Widerstand nach hinten
zerren kann. Und was geschieht? Das Blatt, der

-willenlose Spielball zwischen den michtigen Herren

Auftrieb und Widerstand, muB dem Auftrieb gehorchen
und sich gegen den Widerstand nach vorn bewegen.
Wodurch aber der Auftrieb diesen Geniestreich fertig-
brachte? Nun, der Fahrtwind, der heranpfeift, ist fiir

den Auftrieb gewissermaBen ein michtiger Sockel, alkl-'f?n

dem er FuB fassen kann, um seine hebende Titigke

genau senkrecht zu diesem Sockel zu entfalten. Nun

heult die Luft zwar waagerecht gegen die ganze Trag-
schraube heran. Aber sie muB ja durch den ziingelnden
nach hinten gekippten Drehfliigelkreis nach oben hin
durchgeschleust werden. Die Luftstromung blist also
nicht mehr waagerecht, sondern schrig von unten her
gegen die Tragschraube. Der ganze Sockel, auf dem
der Auftrieb stand, ist also gewissermaBen nach vorn-
iber gekippt. Und wenn der Auftrieb auch weiterhin
senkrecht zum Sockel, also zur Windrichtung, arbeitet,
dann ergibt es sich ganz von selbst, daB er nicht nur

nach oben, sondern gleichzeitig auch nach vorn ziehen

mubB, dem Widerstand entgegen. Und das Trag-
schraubenblatt dreht sich gegen den Wind.

Freilich gibt es ein paar Einschrinkungen. Der Streich
gelingt dem Auftrieb nur in einem ganz bestimmten
Bereich der Anstellwinkel. Wenn die Luftstromung
also zu flach oder auch zu steil gegen das Tragschrauben-
blatt blidst, dann kann es nicht mehr autorotieren, der
Widerstand wird wieder zu michtig. Daher muB die
Einstellung der einzelnen Schraubenfliigel bei einem
Hubschrauber, wie z. B. dem Focke-Hubschrauber,

der den Motor abstellt und sich dann in einen Tra™,
schrauber verwandeln will, meist etwas geindertwerde...”

AuBerdem muB die Tragschraube stets zuerst angedreht
werden, ehe sie in die ,,Selbstdrehung*‘ iibergeht.




a) Die Luft blist waagerecht gegen einen gewohn-
lichen Tragfligel. Da der Auftriecb (A) immer
senkrecht zur Stromungsrichtung steht, weist er
in diesem Fall senkrecht nach oben. Der Wider-
stand (W) dagegen liegt genau in der Stromungs-
richtung. Er wirkt also genau nach hinten. Aus
Auftrieb (A) und Widerstand (W) liBlt sich cine _
Gesamtkraft ableiten, die den Fliigel in Richtung L zugleich nach oben, aber auch nach rick-
warts bewegt. — b) Da die Kreisfliche beim Tragschrauber nach rickwirts geneigt ist
und die Luft den Schraubenkreis schrig von unten nach oben durchstrémt, kann der Auftrieb
A auch nicht mehr senkrecht nach oben weisen, sondern da er immer im Winkel von 9o Grad
zur Stromungsrichtung stehen muB, wirkt er jetzt schrig nach vorn. Der Widerstand W
dagegen weist jetzt in Stromungsrichtung, also schrig nach oben, und die Gesamtkraft L
ist schrdg nach vorn oben gerichtet, so dal3 sich das Blatt, dieser Gesamtkraft folgend, auch
nach vorn bewegen mull. Auf diese Weise entsteht die Autorotation der Tragschraube, also
ihre Bewegung gegen den anblasenden Wind

Es bliebe nun hochstens die Frage offen, woher der Tragschrauber iiberhaupt den
Fahrtwind empfingt, der durch seinen sonderbaren Kreisfliigel bldst, also wodurch
er sich eigentlich vorwartsbewegt. Nun, das besorgt ein Motor mit einer ganz gewohn-
lichen Luftschraube. Vor dem Start wird der Motor mit der Tragschraube gekoppelt,
iﬁalsu dann genau so angetrieben wird wie eine Hubschraube. Sobald sie jedoch ihre
immte Drehzahl erreicht hat, die bei etwa 180 bis 200 Umdrehungen in der
Minute liegt, wird der Motor auf die Luftschraube umgekuppelt, das Windmiihlen-
flugzeug rollt an und hebt sich schon nach den ersten wenigen Metern Anlauf ab.
Die Tragschraube aber arbeitet dann wie eine Windmiihle weiter, sie befindet sich
in Autorotation.
Schwierigkeiten in unendlicher Zahl lockten und schreckten den Erbauer des Wind-
miihlenflugzeugs. Die Bliatter bewegen sich auf der einen Seite ihres Umlaufs gegen
den Wind, auf der anderen Seite mit dem Fahrtwind (allerdings sind sie immer
schneller als der Fahrtwind, sonst wiirden sie ja beim Riicklauf auch nicht mehr von
vorn, sondern von hinten angeblasen werden). Auf der einen Seite, beim Lauf gegen
den Wind, erfahren sie also einen stiarkeren Winddruck und Auftrieb als auf der
anderen. Der Tragschrauber miiBte also durch diesen einseitig stdrkeren Auftrieb
immer auf eine Seite kippen. Um das zu.verhindern, erhielten die Blitter Gelenke,
so daB sie auf und nieder flappen konnen. Wenn sie gegen den Fahrtwind voran-
wandern, schlagen sie hoch und verlieren dadurch Auftrieb, beim Zuriickwandern
mit dem Wind schlagen sie nieder und gewinnen wieder Auftrieb. Die Bldtter haben
iibrigens noch ein zweites Gelenk. Sie konnen dadurch auch gegeneinander etwas
voreilen oder zuriickbleiben. Es sollen dadurch allerdings keine Stromungserschei-
nungen, sondern andere Krafte ausgeglichen werden.
Das also wire in ganz rohen Umrissen der Tragschrauber, der sich bis heute noch
~nicht unbedingt durchsetzen konnte, weil einige seiner Leistungen, darunter fallen
in erster Linie die Steiggeschwindigkeit und die Nutzlast, sich nicht mit dem Starr-
fliicler messen konnen. Das Windmiihlenflugzeug kann auch niemals auf der Stelle
~dnbleiben, denn wo bliebe dann der Fahrtwind, der durch die Kreisebene streichen
muBB? Es braucht stets eine gewisse Vorwirtsgeschwindigkeit, oder es wird senkrecht
zu Boden sinken, und zwar so schnell, daB es bei einer Landung zu Bruch gehen wiirde.
Senkrechte Landungen sind daher mit dem Tragschrauber ebensowenig maoglich
wie senkrechte Starts. Allerdings kann man die Tragschraube beim Start, wenn sie
noch direkt mit dem Motor gekuppelt ist, auf sehr hohe Drehzahlen bringen. Man
stellt sie dabei auf einen so kleinen Anstellwinkel ein, daB so gut wie gar kein Auftrieb
und ein sehr kleiner Widerstand entsteht. Wenn jetzt der Anstellwinkel plétzlich
vergroBert wird, dann entwickelt sich sofort ein sehr starker Auftrieb, so daBl die
Schraube das Windmiihlenflugzeug nun mit einem Satz im sogenannten , Sprung-
start‘* bis zu 15 Meter hoch ohne jeden Anlauf vom Boden wegreiBt. Allerdings sackt
er dann sofort wieder, sobald die Blitter ihren Schwung verloren haben, etwas durch,
bis die Tragschraube ihre gewohnliche Windmiihlendrehzahl aufgenommen hat.
Im Gegensatz zum Tragschrauber, gegen den manche Einwidnde erhoben werden,
wird nun der Hubschrauber von seinen Vorkdmpfern als ein auBerordentlich aus-
sichtsreiches Flugzeug bezeichnet. Seine Schrauben erzeugen nicht nur Auftrieb,
sondern gleichzeitig Vortrieb. Sie vereinen also den Propeller und den Fliigel des
Starrfliiglers in sich. Die Luftschraube, die doch noch am Bug des Focke-Hub-
schraubers kreist, schafft nur den Wind zum Kiihlen des Motors herbei. Allerdings
kommt man niemals mit einer Hubschraube aus, denn diese Schraube widersetzt sich der
Drehung, versucht dafiir aber den ganzen Rumpf in die entgegengesetzte Richtung
zu drehen. Beim Tragschrauber ist ein solcher peinlicher Rollentausch nicht zu
befiirchten, denn die Kraft, die ihn bewegt, stiitzt sich nicht auf den Rumpf, sondern
sie wirkt von auBen her. Der Hubschrauber nun hilft sich dadurch, daB er zwei
Schrauben benutzt, die sich entgegengesetzt drehen. Die ,,Drehmomente’ beider
Schrauben heben sich dann gegenseitig auf, so daB der Rumpf unb einfluft bleibt.
Und wie der Hubschrauber nun vorwiartskommt? Er kippt den ganzen Schrauben-
kreis etwas nach vorn, so daB die Hubschraube des Flugzeug nicht nur hoch, sondern
auch zugleich voran zieht. Dadurch eben ergibt sich jener wichtige Unterschied
zwischen Hubschrauber und Tragschrauber: die Drehachse des einen ist leicht nach
vorn, die des anderen aber leicht nach hinten geneigt. Bis heute ist es nur einem
einzigen Konstrukteur, dem deutschen Forscher Henrich Focke, gelungen, einen ein-
wandfreien Hubschrauber zu bauen. Auch auf diesem Gebiet fithrt also die deutsche
Flugtechnik. Ein schones Zeugnis fiir die Lebenskraft der deutschen Luftfahrt, die
sich im Frieden und im Kriege gleich stark bewahrt.
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Oberfeldwebel HENNING

. Hauptmann KUHLMEY - "4
~ (rechts) mit dem Geschwaderkommo- . _%¢
= dore Oberstieutnant

1 el
L

Hauptmann BAUMBACH

n dankbarer Wiirdigung ihres heldenhaften
Einsatzes imn Kampf fiir die Zukunft unseres
Volkes verlieh der Fiihrer dem Hauptmann
Baumbach, Gruppenkommandeur in einem
Kampfgeschwader, als 16. Soldaten der deut-
schen Wehrmacht das EICHENLAUB MIT
SCHWERTERN ZUM RITTERKREUZ DES
EISERNEN KREUZES; dem Major Collewe,
CGruppenkommandeur in einem Kampfge-
schwader, als 112. Soldaten der deutschen
Wehrmacht, das EICHENLAUB ZUM RITTER-

I

Major COLLEWE | KREUZ DES EISERNEN KREUZES

WIE SIE DAS
RITTERKREUZ ERWARBEN

auptmann Mader, Gruppenkommandeur in einem Jagdgeschwader,
schoB im Ostieldzug 40 feindliche Flugzeuge ab und fiigte dariiber
hinaus in kiihnen Tiefangriffen dem Gegner schweren Schaden zu.
Unter seiner Fiihrung vernichtete seine Gruppe im Ostfeldzug u. a.
487 feindliche Flugzeuge und versenkte 81 500 BRT feindlichen Schifis-
raums. — Hauptmann Kuhlmey, Gruppenkommandeur in einem
Sturzkampfgeschwader, gelang es, mit seiner Cruppe u. a. rund
80 Panzer, etwa 400 Kraftiahrzeuge, 5 Batterien und 10 Feldbefestigungen
zu vernichten. AuBlerdem war seine Gruppe hervorragend an der Be-
kimpfung englischer Geleitziige im Mittelmeer am 14. und 18. Mai 18942
beteiligt. — Oberleutnant Herrmann, Flugzeugfiilhrer in einem
Kampfgeschwader, gelang es, in 35 Fillen die Lokomotiven fahrender
Zige zu zerstdren und so den Nachschub des Cegners an Menschen
und Material nachhaltig zu unterbinden. Bei Angriffen auf feindliche
Flugzeuge schof3 er 6 Gegner in der Luft ab und zerstérte zehn weitere
Maschinen am Boden. — Oberleutnant Becker, Staffelkapitin in
einem Nachtjagdgeschwader, ist mit 25 Abschiissen einer der erfolg-
reichsten Nachtjiger, dessen hervorragende Leistungen durch vier-
malige namentliche Nennung im Wehrmachtbericht hervorgehoben
und unterstrichen wurden. — Leutnant Blume, Flugzeugfiihrer in
einer Fernaufklérerstaffel, hat auf fast allen Kriegsschauplatzen in iiber
280 Aufklirungsiligen besondere Tapferkeit, Einsatzbereitschaft und
fliegenisches Kénnen bewiesen und der Filhrung wertvollste Bild- und
Einsatzunterlagen erflogen. — Oberfeldwebel Henning, Flugzeug-
fiihrer in emem Kampifgeschwader, zerstdrte im Osten 20 Flugzeuge,
vernichtete 23 Eisenbahnziige sowie drei Flakbatterien. Fast hundert
motorisierte und bespannte Fahrzeuge fielen seinen Bomben oder
Maschinengewehren zum Opfer, im Luftkampf schoB er ein sowjetisches
Flugzeug ab. — Oberfeldwebel Zwernemann, Flugzeugfithrer in
einem Jagdgeschwader, schoB in zahlreichen Luftkimpfen 87 feindliche
Flugzeuge ab. — PK- Aufnahmen Kriegsberichter Robert E. A. Bauer,
Birke (Sch 1), Scherl-OKW (6), F. F. Bauer (1)
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Sein letzier Bericht:

________
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PK Es war ein glihend heiBer Tag gewesen. Nun
sank die Sonne als goldrote Scheibe hinter
die Wolken am Horizont. Nebel legten sich wie feine
Schleier iiber die blithenden Wiesen der russischen
Ebene. Unsere Flakgeschiitze waren soeben in Stellung
gegangen. Ferne grollte Artilleriefeuer.
Ach, wir waren ja so miide, so hundemiide. Diese
schwiile Hitze bei Tag, keine Nacht mehr als drei
Stunden Schlaf, nichts zu trinken und dauernd Vor-
marsch. Fahren, jeden Tag weiter, unaufhaltsam. Plotz-
lich pfiff es iiber uns hin- :
weg, und ein Einschlag
wirbelte unweit von uns
die schwarze, fette Erde.
., Jetzt wird’s verrickt‘,
meinte der Kkleine blonde
Leutnant. ,,Das kam doch
von dort hinten her,
und er deutete in Richtung
des von deutschen Trup-
pen langst  besetzten
Gebietes. Wieder hdorte
man zwei dumpfe, leise
Abschiisse. Die Einschlige
lagen verdammt gut. Stel-
lungswechsel.
Im Karacho geht es nach Osten, durch Wiesen und
Getreidefelder. Das feindliche Feuer verstirkt sich.
Wir sind nicht die einzigen, die die Rollbahn erreichen
wollen. Lastwagen, TroB, Feldkiichen, alles will aus
dem Feuer herauskommen. Die Lage ist unklar. Man
steht vor einem Ritsel, bis die Lisung in Form einer
Meldung kommt: Einige eingeschlossene sowjetische

PK-Zeichnungen
Kriegsberichter
Bernhard

Generalmajor Freiherr von Gablenz t

Durch einen Flugunfall ist einer der um den Aufbau der

deutschen Luftwatte hochverdienten Minner, General-
major Freiherr von Gablenz, Amtschef im Reichsluftfahrt-
ministerium und Vorstandsmitglied der Deutschen Luft-

hansa, mitten aus seinem Wirken herausgerissen worden. Die
deutsche Luftfahrt und Luftwaffe haben in ihm einen ihrer

Pioniere verloren Aufnahme Presse-Hoffmann

Von Kriegsberichter Rolf von Pebal ¥

- nichts. Nur weiter.

= 5 5 o
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Panzer seien plotzlich mitten auf der deutschen Roll-
bahn erschienen und woliten sich den Weg zu den
eigenen Linien erkdmpfen.

Nur einen kleinen Augenblick iiberlegt der Leutnant,
dann gibt er ruhig seine Befehle, baut seinen Zug im
Geldnde auf. Ihm und uns allen ist es klar, daB wir
mit unserem kleinen Kaliber gegen den besten sowje-
tischen Panzer, den T 34, nichts ausrichten koénnen,
Aber dennoch, es muB versucht werden, die sowjetischen
Panzer irgendwie aufzuhalten, bis panzerbrechende
Waffen herbeigeholt sind.
Da! Motorengebrumm und
das Rauschen von Panzer-
ketten. Wir horchen ange-
spannt in die schwarze
Nacht hinaus. Das Ge-
rdusch kommt ndher. Die
Geschiitze werden feuer-
bereit gemacht. Der TroB
der Batterie und sonstige
Nachschubfahrzeuge ste-
hen etwa fiinfzig Meter
hinter den Geschiitzen.
Plotzlich ist es wieder
ruhig geworden. Die Bol-
schewisten haben die Mo-
toren abgestellt. Nun horchen sie wohl, ob vor ihnen
jemand ist. Da briilit der Motor des feindlichen Panzers
wieder auf, man hort, der T 34 wendet, fdhrt den Weg,
den er gekommen, zuriick. Das Gebrumme und Ge-
rassel ndhert sich von neuem. Niher kommt der
schwarze KoloB. Peng! Peng! Peng! himmert ihm
die Leuchtspur entgegen, prallt in hohem Bogen von
der Panzerung ab und verschwindet im Dunkeln. Un-
beirrt zieht der Panzer seinen Weg. Er kommt genau
hinter uns her. Die Leuchtspur seiner MG sucht nach
uns.

Nun haben die ersten von uns die TroBwagen erreicht,
fahren los. Man sieht nichts.
Der Gefechtslirm dibertont
jedes Gesprdach. Fahrzeuge
fahren durcheinander, blok-
kieren die StraBe fiir Augen-
blicke, das schwarze Ungeti{im
rasselt unaufhaltsam ndher.
Neben mir fihrt ein Krad /
in der Dunkelheit gegen einen /
Baum, wird hochgeschleudert,’
umgestirzt, der Fahrer fliegt

im Bogen auf die Rollbahn.
Das Hinterrad lduft heulend

im Leerlauf. Ich laufe, falle
iber irgend etwas, sehe unbe-
stimmt das Rad eines Lastwagens auf mich zukommen,
schnelle zur Seite. Hinter mir drohnt und scheppert der
Panzer. Nur laufen, nur den AnschluB zu den eigenen
Leuten nicht versdumen! Der Panzer ist kaum fiinfund-
zwanzig Meter weit. Jetzt hilt er. Ich laufe, hole einen
Wagen ein und adnge wie eine Klette am Trittbrett.
Beim Schein einer Leuchtkugel sehe ich einen Zug
10,5-Feldhaubitzen in Stellung gehen. Der Trof muB
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noch weiter zuriick. Hier ist er nur im Wege. Wir.

rasen weiter. Der erste Blitz der schweren Geschiitze
erhellt dréhnend die Nacht. Die 10,5 haben den
ersten Panzer in Empfang genommen. Der Gefechts-

1arm -verstarkt sich, schwillt zu einem ohrenbetiuben-
‘den Drohnen und Knattern an.

Wir haben die Fahrzeuge des Trosses erreicht. Das
Panzerrasseln wird unangenehm laut. In gebiickter
Haltung springen wir iber den StraBengraben und
eilen durch ein Distelfeld. Es sticht verdammt. Macht

Augenblick ist es ruhig. Der Panzer steht an der Weg-

,,Psst! Horen Sie was?‘ Einen -
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n der Reithe der Minner, die als Kriegsberichter mit der
Waffe in der Hand gefallen sind, hat nun auch Rolf von
Pebal, der Verfasser des vorstehenden Kriegsberichtes, fir
Fihrer und Volk sein Leben gelassen. Unsere Aufnahme
zeigt den besonders als Kameramann hochbewihrten Kriegs-
berichter bei einem seiner letzten Einsitze an der Ostfront,
wihrend einer Filmautnahme beraten und betreut von seinem
Vater, der eine Luftwaffenkriegsberichter-Kompanie fiihrt
Privataufnahme

kreuzung, die Sowjets scheinen zu iiberlegen. Dann
rollt er wieder an. Das Licht ist schwach. Man sieht
verteufelt wenig. Eine Leuchtkugel steigt flackernd
hoch. Schatten scheinen iiber das Distelfeld zu huschen.
Wir sehen vorsichtig hoch. Der Panzer rollt etwa zwan-
zig Meter an uns vorbei. Wir werfen uns flach an_die
Erde. Dort! Kurz hinter dem Panzer schiebt ™
ein zweiter Schatten her. Maschinengewehrfeuer. AD-
schiisse und Einschlige der Feldhaubitzen. Wir
machen uns ganz klein, schieben uns in eine kaum merk-
liche Vertiefung. Splitter fliegen uns um die Ohren,
ein Kugelregen rauscht durch die Disteln hinweg. Wir
ducken uns und halten den Atem an. ;

Das, was ich befiirchtete und dennoch nicht zu ver-
muten wagte, ist Tatsache. Die Sowjetpanzer hatten
Infanterie als Begleitung mit. Die Sowjets durch-
streifen das Feld. Ihr Gebrill wird lauter, vielleicht
wollen sie sich selbst Mut machen. Aber auch deutsche
Laute entnehme ich dem Stimmengewirr. Rufe, Be-
fehle, Namen. Wenn nur unsere Leute sich nicht zu-
riickziehen!

Der Kampfldrm tobt ringsum. Man hort nicht, auf
welcher Seite die Deutschen und auf welcher Seite die
Bolschewisten liegen. Plotzlich durchjagt mich ein
eisiger Schreck. Auf uns zu kommen Schritte. Jemand
hustet. Schiisse in unserer Nidhe. Der Mann vor uns
wirft sich nieder. Er liegt hichstens fiinf Meter von
uns. Wieder kommen Schritte.
mir eilt eine Gestalt blitzschnell mit weichen Knien,
leicht vorgebeugt, whei
durch das Distelgesty 1.
Fiir eine Sekunde sehe ich die
Umrisse, die Waffe in der
Hand, eine Pelzmiitze
auf dem Kopf. Kaum vier
Meter hinter uns ldBt er sich
nieder. Noch liegt er nicht,
als ein zweiter aus gleicher
Richtung links an uns vorbei-
lduft. Etwas zaghaft und
dngstlich hore ich ihn leise
rufen. Ich verstehe nur das
Wort: Russki. Der andere
antwortet leise.

Es geschieht nichts, aber die Spannung bleibt. Jetzt
machen die Panzer Anstalten, sich aus dem Staube zu
machen. Die sowjetischen Infanteristen eilen im deut-
schen Feuer zuriick. Da, Horch! Deutsche Stimmen.
Das Feuer schweigt plotzlich. Nun ist es Zeit, aus der
Patsche herauszukommen. Es ddmmert bereits. Wir
schieben uns, Riicken an Riicken, aus unserer Mulde,
sichern so nach vorn und hinten und stoBen nach kurzer
Zeit zu unseren Leuten. Uber der Rollbahn steht eine
flammenerhelite Qualmwolke. Sowjetische Kraftwagen
brennen lichterloh. Zwischen den Brandherden und
an der Rollbahn liegen tote Bolschewisten. Haupt-
sdchlich Offiziere. Ihre Leute sind wohl lingst iiber-
gelaufen, und dieser verlorene Haufen wollte sich nun
der Vernichtung entziehen. Unserem TroB ist es ge-
lungen, die feindliche Infanterie fast restlos aufzu-
reiben. Pak, Feldhaubitzen und Flakartillerie schossen
je einen T 34 ab. Die anderen neunzehn Sowjetpanzer

-rollen inzwischen den alarmierten panzerbrechenden

Waffen vor die Liufe, rollen ihrer Vernichtung entgegen.

Etwa drei Meter von-
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y9esam, Offne dich!*
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Herr Pfiffig hatte den eiligen und wichtigen Brief
beendet. Wenn er ihn jetzt zur Post brachte, wiirde er
noch heute Abend befiordert werden. Schleunigst zog
Herr Pfiffig seinen Mantel an, setzte den Hut auf und
wollte gerade gehen, als ihm zum Gliick einfiel, daB
er keinen Korridorschliissel hatte. Die Hausangestellte
hatte Ausgang, seine Frau besuchte eine Freundin,
und er war allein daheim, um ohne Schliissel das Haus
zu hiiten.

Da war guter Rat teuer. Obwohl Herr Pfiffig in etwa
20, 2*inuten von der Post zurfick sein konnte, durfte er
nisich die Korridortiir wiahrenddessen nicht offen
stenen lassen. Das SchnappschloB aber war von auBen
ohne Schliissel oder Dietrich nicht zu 6ffnen. An die
Klinke der Innenseite der Tiir aber konnte er natiirlich
nicht herankommen, wenn er die Tiir von auBlen zuge-

schlagen hatte. +

Das Resultat aller Uberlegungen lautete so einfach wie
scharf: Ich muB den inneren Tiirdriicker betatigen,
ob ich nun hinaus oder hinein will! Da kam Herrn
Pfiffig ein Gedanke, und schon nach wenigen Minuten
verlieB er stolz auf seine Erfindergabe das Haus, nach-
dem er selbstbewuBt und mit herausforderndem Stolz
die Tiir besonders energisch hinter sich zugeschlagen

hopfzerbrechen ;i Zeitvertreib

hatte. Er brauchte weder ungebetene Gdste noch eine
Aussperrung zu befiirchten:

Wie hatte sich Herr Pfiffig den Wiedereintritt in seine
Wohnung ermoglicht?

Erdkundliches Silbenratsel

ber — bern — bin — bir — born — bourg — burg
— cher — de — de — de — di — dorf — dii — el —
er — erz — furt — ga — garn — ge — ge — ge — gla
— go — hal — ham — i — ker — ki — mi — miihl —
miin — miin — na — na — na — naum — ne — ni
— 0 —ra—ra—ral —ri —ro —rus — sa — sel —
stadt — swi — tar — u — un — wa — we — za
Aus vorstehenden 57 Silben sind 20 Worter zu bilden,
deren Anfangs- und Endbuchstaben, beide von oben
nach unten gelesen, ein Wort von Goethe ergeben.

Bedeutung der einzelnen Worter: 1 Stadt im
UnterelsaB, 2 Stadt am Niederrhein, 3 Strom in Hinter-
indien, 4 Stadt in Pommern, 5 franzosische Hafenstadt,

'6 Stadt am Harz, 7 Luftkurort im Harz, 8 Stadt in

Japan, 9 niederrheinische Industriestadt, 10 deutsches
Gebirge, 11 europdisch-asiatisches Grenzgebirge, 12
Stadt in Nordspanien, 13 europdischer Staat, 14 Stadt
an der Saale, 15 Stadt an der Miindung eines baltischen
Stromes, 16 oberbayerische Stadt am Inn, 17 Neben-
fluB der Aller, 18 Stadt an der Adria, 19 Schweizer

Kanton, 20 Stadt in Mitteldeutschland. 55262
Gleichklang
Bei jedem Edelstein sei’s richtig,
Bei jedem Schriftstiick ist es wichtig,
Wer’s stets bewahrt, ist lebenstiichtig. 55186
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g Los nur 3.~ RM je Klasse! Ziehungsbeginn: 16. X. 42.

Alle Gewinne sind einkommensteuerfrei!

8. DEUTSCHE REICHSLOTTERIE

Uber 100 MILLIONEN RM werden in den 5 Klassen
| der grofiten und gunstigsten Klassenlotterie der Welt ausgespielt!
480 000 Gewinne, 3 von je 500000.— RM und dazu 3 Pramien
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Die Weisheit unserer Vater
spricht aus den Worten auf
der alten Furtwanger Muse-
umsuhr aus dem Jahr 1707.

Wir werden gewif} keine Zeit

i

' Wo hiochste Daverleistung entscheidet, i;“
. bewdhrt sich auch in jedem deutschen ||
Flugzeug die Ausrustung von Bosch. Jeder |
dcutsche Flieger veriraut auf seine Bosch- | I
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Flugzeugausristung so fest wie jeder
Kraftfahreraufdie gute
Auto-Ausrustung von
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Viele Hanewacdckerfreunde wer-
den ihn noch kennen. Sie haben
thre erste Hanewackerbekannt-
schaft unter seiner , Leitung” ge-
macht. Heute ist das Hanewacdker-
Mannchen der Freund aller ge- |
worden - ein jeder weifl, es ist
der frohe Kinder eines guten,

besonderen Tabakgenusses!

Das heilende
Wundp | ant’f uhrung derart minderwer-
tig, daf wir keine Repara-

turen mit unseren Original-
teilen vornehmen konnen.

] theken u.Drogeri
nailen Apotheken u.Drogerien 'ERNST LEITZ « WETZLAR

Carl Blank RBonn a.Rbhan.

verlieren, wenn es nach dem
siegreichen Frieden gilt, die
aufgeschobenenWunscheder
Freunde guter Uhren zu erful-
len. KIENZLE-UHREN blei-

ben was sie immer waren:

8 Von ersten Fachkraften her-
gestelite zuverlassige und ge-
schmackvolle Zeitmesser.
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hergestelit.
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wird in ihrer Original-
| ausfihrung nur in unse-
ren Werken in Wetzlar

Sie ist mit unserer bekannten |
Marke und Firma versehen.

' Die russische Nachbildung, die
uns oft von Soldaten zur
Behebung von Mdngeln ge-
schickt wird, ist in ihrer Aus-
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kleben wir nur oben an den
Ecken mit einem winzigen
Tropten saurefreien und
wasserfesten Alleskleber in
unser Album ein. Dann wer-
fen sich die Bilder nicht und
der Klebstoff reicht langer.

——

DER ALLESKLEBER

UHU-WERK
BUHL-BADEN




»verdammt, das ist doch 'ne Spitfire ...“ — , Nee, mein
Junge, das ist Mutters neuer Staubsauger!*

Voriibung fiér eine g_latte Notlandung: Geistesgegenwart und sINeueste Kombination?* —
schnelle Auffindung eines geeigneten Landeplatzes sind Grund- .Nee, bloB gasgefiillt, erspart
bedingung | den Fallschirm . . .1

Schirm-Ballade

Ein Flieger einst verachtete {‘“\1 ;
den Fallschirm und betrachtete -8

thn nicht als Notschrei, zu be-
nutzen —
vielmehr als Polster, weich zu
sitzen.
Fiir einen Flieger reichlich dimlich,
mitunter braucht man selben
namlich.

Als er thm einmal doch vondéten,

ging thm der Fallschirm vorher
fiGten

und tat fir sich alleine fallen,
weil er vergaB, ihn umzuschnallen.
Man erreichte letzter End

gliicklich den Boden — nur ge-
trennt.

Auf diesem Schirm sitzt lange
schon

‘'ne neue Fliegergene: ation.
Nur der, von dem erz: hit dies alles,

Zeichnungen: Nebel (3), braucht nie mehr einen Schirm des
Bartha (2), Hess (1) Falles . ..

Text Wolfram Mackel
Zeichnungen Carl Auer

Es wird nichts so heil gegessen !

Auf dem Rummelplatz: , Nanu, ich habe doch — hupp — sonst immer Und ist die Mi !

Py i ’ : : tta it l
g?tmﬂ'enl 1" — ,,Lassen Sie sich von einem alten Flieger sagen: Es kommt kurz, dann lﬁciﬁiﬁ:gsp;::sgcctiz:: zuzn':‘
nie etwas dabei heraus, wenn man v or dem Abschul schon wackelt ! Essmkiii;lm By
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